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Introduction - Enjeux de la mission

Objectifs des études :

BL

Glidiatl,

Favoriser le transfert modal de la voiture
vers des modes de déplacement peu voire
non carbonés

Sécuriser I'accés aux services de la ville
centre pour les usagers des modes de
transports actifs (piétons, cyclistes)

Renforcer I'attractivité du territoire pour
faciliter I'acces des salariés aux entreprises
qui peinent a recruter

Accompagner la prise de compétence
d’Autorité Organisatrice de la Mobilité
(AOM) et initier une politique mobilité a
I’échelle de la communauté de communes
Mayenne Communauté

Mayenne Communauté — Plan de Mobilité Simplifié et Schéma
Directeur Cyclable - Diagnostic

3 étapes de travail :

septembre-décembre

janvier-mars

avril-mai

Diagnostic

Analyser la situation

du territoire et
enclencher la
mobilisation des
acteurs

Proposition
de scénarios

Fournir une aide a
la décision afin de
trancher entre
différentes
orientations

>

Plan
d’actions

Approfondissement

du scénario retenu

et déclinaison de la
mise en ceuvre

Co-construction avec les habitants



= Plan de Mobilité Simplifié, Schéma Directeur Cyclable : en quoi ¢a consiste ?

* Le plan de mobilité simplifié (PMS) permet a une autorité organisatrice de la
mobilité (AOM) non soumise a I'obligation de plan de mobilité (PDM) de mettre au
point une stratégie de mobilité adaptée aux enjeux de son territoire. Il poursuit
plusieurs objectifs, notamment le fait de rendre effectif le droit a la mobilité pour
tous.

* Le schéma directeur cyclable (SDC) est un outil de programmation et de
planification qui permet de définir les actions a mettre en place a court, moyen et
long terme pour améliorer et encourager la pratique cyclable et de programmer les
investissements dans un plan pluriannuel.

Dans ces 2 cas, un des objectifs reste de décarboner la mobilité jusqu’a présent
représentée majoritairement par la voiture utilisée principalement en autosolisme.

B I Mayenne Communauté — Plan de Mobilité Simplifié et Schéma
Y o Directeur Cyclable - Diagnostic 5 Source : Aurélien Bigo, Thése - Les transports face au défi de la transition énergétique
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8 a Décarboner la mobilité ?

Equation de Kaya de la Mobilité : Décomposition des émissions de gaz a effet de serre de la
mobilité

Efficacite Intensité
_ Demande de Report Taux de )
= X X X énergétique x carbone de
transport modal remplissage . )
/ / des véhicules 'énergie
Repenser les besoins Favoriser le report de Optimiser les taux de Repenser des F;'mmﬂ!..n?fnlr les vecienfrs
de déplacement : modes carbonés vers remplissage des véhicules adaptés energetiques alternatifs
d’auifres modes vehicules en : aux usages : en:
*  Four réduire les . boné . - .
distances moins car EIII'IE-S en: . Fuc'u::ul’ruén'r o mﬂbilr: . Af * [Developpantla
parcourues et la o Limltant utillsation par ? e, el que | &'accompagner production de
fréquence des fje .|'5f volture :I:‘TN::'I l:rﬂge- cu la transformation carburants
déplﬂcemenh individu=sll= AUTSETSR du pare bas-carbans
® Enencourageant le ¢ Developpant ss automobile vers ® Encourageant l'usage
télétravall lorsgue modes actifs Blus de sobriété de des vecteurs
cela est possible & Aameéllorant les TCs e Enaccompagnant energétlques
& FEtenimoginont des existonts afin de le déploiement innowvants |Rydrogens,
villes favorisant les fovonszer lsur des VAE et VEL agrocarburants, ...
courtes distances Jsage
B Mayenne Communauté — Plan de Mobilité Simplifié et Schéma
dyobidion Directeur Cyclable - Diagnostic 6 Source : Aurélien Bigo, Thése - Les transports face au défi de la transition énergétique
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Analyse de la demande potentielle

Analyse de |'offre de mobilité alternative

Analyse de |'offre cyclable
Synthese des enjeux

Prochaines étapes




Carte de chaleur du niveau d'équipement des
communes du territoire et bassins de vie

[Fassay;

ErnG

Légende

Bassins de vie

I Evion

I Gorron

7 Laval
Ambriéres-les-Vallée

W Villaines-la-Juhel
Ernée
Bagnoles de I'Orne
Mayenne

[ Lassay-les-chateaux

Sources : Bassins de vis
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» Les niveaux d’équipement de
Mayenne et de Lassay-les-Chateaux
sont trés bons.

» Le centre hospitalier de Mayenne
délivre une offre de santé a
I’ensemble  des habitants du
territoire, et plus encore.

» En revanche, au regard du niveau
d’équipement relativement faible du
Sud du territoire, I’évasion vers
Laval, et Mayenne dans une
moindre mesure, des habitants du
pole de Martigné-sur-Mayenne est
élevé.



Morphologie du territoire

Vers La Ferté
Macé

0 5
I 000 ]
» Les flux routiers tracent les Légende
grandes « lignes de désirs » de  Trafic moyen journalier T i
N . (en nb véhicules /jour) AMDIETEs ) -
mobilité territoriales. ~— Moins de 2.000
Entre 2.000 et 5.000 y
. , . === Entre 5.000 et 10.000 v’

» Le maillage en étoile, avec = pisde 10.000 17 ;;;
Mayenne pour centre N
attracteur, favorise I'adoption 3 ]
de modes de déplacement , ’ ~"Vers Villaines-

. . ; .+ la-Juhel
partagés pour les trajets Y
pendulaires réguliers et d o
occasionnels sur de nombreux : _‘ Vers Sillé-le-
IO A, Guillaume
Itineraires. 1
5
' Martigné b Vers Evron
- Vers )
Verslavaff . \ | Montsars
B L Réalisation : BL I L 0
Evolution o
o Fond de Carte :
gﬂ-ﬁ%{% f, Positron (retina)  sources : Trafic moyen journalier annuel sur le réseau routier national - Data.gouv
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V85
WVITESSE LIMITE
REELLEMENT
PRATIQUEE

TRAFICT
MOTORISE EN
UNITES DE
VEHICULE
PARTICULIER PAR
JOUR
(DANS LES DEUX
SENS)

= 2000

m.h

<1000

1000 A

_ e o bande celbl

1&“ Piste ou bande cyclable

DEBIT CYCLISTE SOUHAITE (EN NOMBRE DE VELOS PAR JOUR)
% @% é'%@
RESEAU CYCLABLE
SECONDAIRE (TRAFIC

INFERIEUR A 750
CYCLISTES/JOUR)

RESEAU CYCLABLE
A HAUT NIVEAU DE
SERVICE (TRAFIC >2000
CYCLISTES/JOUR)

RESEAU CYCLABLE
PRINCIPAL (TRAFIC
COMPRIS ENTRE 500 ET
3000 CYCLISTES/JOUR)

Bande
cyclable ou trafic mixte

Piste cyclable

Piste cyclable/voie
verte/bande cyclable/
bande
dérasée de droite

Piste cyclable/voie
verte/bande cyclablef
bande
dérasée de droite

Piste cyclable ou

P Piste cyclable
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=) Morphologie du territoire

La démographie et la composition sociale influent sur les besoins de mobilité

POP G2 - Population par grandes tranches d'ages

Oaldans 15a29ans 30a44ans 45a59ans 60a74ans 75 ansou
=2008 ®2013 =2018 plus

25%

20%

15%

10%

5%

0%

B L Mayenne Communauté — Plan de Mobilité Simplifié et Schéma

Glidizil, Directeur Cyclable - Diagnostic L

» Démographie générale en légere baisse de

0,3% par an depuis 2013 qui s’établit a 36
700 habitants. Enjeu de développer de
nouvelles formes de mobilités accessibles et
durables pour les jeunes générations peut
permettre d’inverser la légere perte de
dynamisme du territoire.

> Vieillissement de la population, et une

diminution de publics de 15 a 45 ans. le
développement du vélo a assistance
électrique, ou de formes de transport
collectif comme le TAD ou le covoiturage
solidaire pourraient notamment permettre
de séduire les seniors.

Sources : INSEE



=) Morphologie du territoire

Carte du relief de Mayenne Communauté
et zones d'habitation

» Le relief constitue un obstacle
modéré aux déplacements actifs — =———
sur quelques itinéraires sauf a
envisager un Vélo a Assistance
électrigue.

» En revanche, la morphologie
relativement plate du sud et du
centre du territoire en fait un
terrain propice a l'adoption de
modes actifs.

» Un bouquet de solutions de

R , . Légende
mobilité complémentaires g

A s ' Zone d'habitation

permettrait a tout un chacun de 59 : B Lieu-dit habité
5 Altitude

trouver un mode de transport - & yartigné-sur-Mayenne .
adapté en fonction de ses - 1125-174m
: . ‘ » [1175-224m
contraintes et besoins. 1) ], peaisaton:a - B 225-274 m
byolit B 275- 324 m

Sources : Geoservices - IGN
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1 Liaison a vélo
Golidisil, Directeur Cyclable - Diagnostic évitant le
dénivelé
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Morphologie du territoire

Zoom sur Mayenne
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Les rocades autour de la ville sont des
coupures délicates a franchir si on n’est pas
motorisés. Des franchissements types sous-
terrain ou ponts sont nécessaires pour pallier
cela.

5 ponts relient les 2 rives au niveau de
Mayenne, mais seul le viaduc permet
d’éviter de subir le dénivelé. Ce pont relie
aussi le pole santé d’'un qui regroupe la
guasi-totalité des médecins et pharmacies.

» Au sein méme de Mayenne, il y a un
enjeu fort a faciliter le
franchissement des coupures
naturelles et urbaines afin de ne pas
enclaver certaines zones d’activités
essentielles a la vie des habitants.



=) Morphologie du territoire

Syntheése

En bref

Le maillage en étoile avec Mayenne comme centre attracteur, et des flux de
véhicules importants dans chaque direction favorisent la mise en place de solutions
de mobilité partagée entre Mayenne, Laval et plusieurs autres villes.

Bien que le nord du territoire connaisse des dénivelés forts qui jouent un réle
d’enclave pour Lassay-les-Chateaux, le sud du territoire est globalement tres plat,
ce qui constitue un potentiel important a ’adoption des modes actifs.

En revanche, le trafic tres important dans le centre de Mayenne est aujourd’hui,
avec le dénivelé entre les 2 rives de la Mayenne, le frein principal a 'usage du vélo
en ville.

La proximité de Martigné-sur-Mayenne avec Laval implique de facto que les
habitants du sud du territoire appartiennent au bassin de vie et de travail élargi de
Laval. Le trafic routier sur la RN162 et |la qualité du réseau cyclable entre Martigné
et Laval offrent diverses solutions de mobilité alternatives pour les habitants de
Sud.

B I Mayenne Communauté — Plan de Mobilité Simplifié et Schéma
Glidizil, Directeur Cyclable - Diagnostic
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Morphologie du territoire

Analyse de la demande potentielle

Analyse de |'offre de mobilité alternative

Analyse de |'offre cyclable
Synthese des enjeux

Prochaines étapes




Note méthodologique (valable pour toutes les

cartes isochrones)

Hypotheses :
- 10 min a pied = rayon de 700 m
- 10 min a vélo = rayon de 2 km
Les périmétres prennent en compte les
routes et chemins existants (pas de « vol
d’oiseau »)

¢ Realisation : BL
B L Mayenne Communauté — Plan de Mobilité Simplifiéllet Schétméplution
. Fond de carte :

Glidizil, Directeur Cyclable - Diagnostic

Saint-Georges:

- OpenStractMapn

TR I

Sources ;| OpenRouteServices

Légende

Périmétre accessible
en 10 min



= Analyse de la demande potentielle

Accessibilité au centre-bourg de Mayenne

Motif de Equipements générateur
déplacement de flux

esactin A 8 r \ Légende

 Janvrie

, Equipements

Bf cinéma

. Zones d’activité autour de
‘ '? , @ coliege / Lycée Aller au travail

Mayenne

Aller a I'école /

La Poste 6 écoles primaires, 3 colléges, 4
accompagner ses .
. Les Possibles lycées, 1 CFA
o 1 enfants
.‘ I mairie
Piscine ; ; . .
A e Aller faire de Carrefour City, Lidl, magasin bio,
Il Pole cutturel Grand Nord : boulangerie, boucherie-
. ) petites courses .
. == Pole santé charcuterie...
seliere__ | = o lg,s €& stade
BN i assIbES e Aller faire du Piscine, courts de tennis, stade,
~ [ 10 min sport gymnase, salle de fitness...
! 20 min
! i 1 2 A . . 7 . \
/ | Distance accessible a velo en.... Théatre municipal, médiathéque,

Loisirs / culture ., .
/ / cinéma en centre ville, salles de

tourisme N
fétes, restaurants...
b
134 Démarches Mairie, gendarmerie, poste,
: e Cha .. a , 0 A ,
Réalcir Sl i administratives / déchetterie, pole de santé,
’ -4 Y let . q
%) Evohdtionftober \ ‘ soins pharmacies
h Fond de cartehzor i, i A
LIGNHd i e, ,, ‘.
i/oiied fert], Géosenvices 130\ e o A %
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&b Analyse des pratiques et de la demande
Za Les déplacements domicile-travail

N\

Principaux flux domicile-travail @

: Mayenne Communauté
» 34% des travailleurs sont en (20‘1,8)
déplacements pendulaires « 37 961 habitants
avec des zones d’emplois * 15 326 actifs de 15 ans
extérieures a Mayenne ou plus ayant un emploi
, * 15413 emplois dans la
Communaute. Zone

» 66% des travailleurs, soit 10 2 3
164 personnes, sont en j :
déplacements pendulaires & ‘
avec des zones d’emplois
internes a Mayenne

Communauté.
&% 0 25 5Skm

» 36% des actifs travaillent dans
leur commune de résidence, ce
qui représente 5 495
personnes.

depuis Mayenne Communauté
et vers Mayenne Communauté

10 164 Nombre de navetteurs / jour

j Principaux flux_domicile-travail

X% Part des navetteurs totaux
habitant Mayenne Communauté

B I Mayenne Communauté — Plan de Mobilité Simplifié et Schéma
ayolidizil, Directeur Cyclable - Diagnostic

18 Source: INSEE, RP2007, RP 2012 et RP 2017.



&b Analyse des pratiques et de la demande
Za Les déplacements domicile-travail

Habitudes de déplacements des actifs

ACT G2 - Part des moyens de transport utilisés pour se rendre au travail en 2018

B rourcentage

Pas de déplacement

warche a pied (ou
rollers, patinette)

WVélo (y compris a
assistance électrique)

Deux-roues motorisé

Vaiture, camian ou
fourgonnette

Tran SPOrS €N COmmLun

B I Mayenne Communauté — Plan de Mobilité Simplifié et Schéma
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» Cependant, ils sont 84% a se rendre au
travail en voiture individuelle.

> Le taux de multi motorisation des ménages
est stable a I’échelle de la CC: 45% des
ménages possedent 2 voitures ou plus. La
multi motorisation reste un choix ou une
obligation pour les couples biactifs.

> 1,1% des habitants se déplacent a vélo
pour leurs déplacements domicile-travail.

Source: INSEE, RP2007, RP 2012 et RP 2017.
NB : ces chiffres datent de 2017. Depuis, le vélo a connu un véritable boom, depuis 2019
notamment.



Analyse des pratiques et de la demande
Les déplacements domicile-travail

raiere N les Fiivried >
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&b Analyse des pratiques et de la demande

Za Nature et caractéristiques des déplacements quotidiens

Enquéte et concertation avec carte de Gulliver

Enquéte Déplacements Mayenne Communauté

Mayenne Communauté souhaite connaitre et comprendre les déplacements de la population sur le territoire et
hors du territoire, afin de proposer des solutions nouvelles de mobilité adaptées aux besoins et aux attentes des
habitants dans leur diversité.

Nous vous invitons a remplir ce rapide questionnaire (10 minutes environ) pour nous aider a prendre en compte
I'ensemble de vos besoins. Merci également de le faire passer aux autres personnes adultes du foyer.

Partie 1: Votre identité

Description (facultative)

Vous étes

B I Mayenne Communauté — Plan de Mobilité Simplifié et Schéma
yelidisil, Directeur Cyclable - Diagnostic
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&b Analyse des pratiques et de la demande

Za Nature et caractéristiques des déplacements quotidiens

Les moyens de déplacement

Disposez-vous, ou avez-vous acces de maniére permanente a I'un des moyens de transport

suivants ?
Autosolisme 625 réponses
- 98% ont une voiture individuelle, ce qui |
) . . D'une voiture —B614 (98,2 %)
confirme le fort taux de motorisation
des ménages D'un vélo 377 (60,3 %)
- 8% disposent d’un 2 roues motorisé D'un 2 roues motorisé 49 (7,8 %)
- Plus de la moitié ont un vélo (60%) D'une trotinette| 23 (3.7 %)
Aucun de ces modes de transport| —8 (1,3 %)
0 200 400 600 800
Critere de choix du mode principal de déplacement
Pour la majorité des répondants (49%), la rapidité est le critére @ Rapidité
principal de choix @ Confort
. . T @ Cot
Viennent ensuite la simplicité et le confort ® simplicite

B I Mayenne Communauté — Plan de Mobilité Simplifié et Schéma

Pour espérer une adhésion de la population aux mesures, ces criteres
devront étre intégrés a la réflexion sur les types de modes de
déplacement qui composeront le bouquet de mobilité

lls donnent aussi a voir les types d’arguments et d’incitation qu’il
faudra communiquer afin d’entrainer un changement de
comportement.

22
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@ Sensibilité environnementale
@ Recherche d’'une activité physique




&b Analyse des pratiques et de la demande
Za Nature et caractéristiques des déplacements quotidiens

N\

Les besoins de déplacement

Itinéraires cyclables prioritaires a aménager sur le Champ libre

territoire * Dépendance accrue a la voiture aujourd’hui

1. Liaisons intra-Mayenne ¢ Vitesse enville

* Acces aux zones commerciales (Lidl, Hyper U) * Transports en commun

* Accés aux équipements sportifs (stade, piscine) *  Plages horaires

* Traversées Est-Ouest et Nord-Sud *  Manque d’informations

. . *  Amélioration des stations de bus
* Alentours des écoles et colleges
o o * Intermodalité (manque de parkings)
2. Liaisons Mayenne et communes limitrophes ) o . o
° Autopartage : mise a disposition de véhicules par la

= St-Baudelle, Aron, La Bazoge-Montpingon municipalité (ex de la CCMA)

= La déchétterie, les ZA * Covoiturage : instaurer une incitation financiere

3. Vélofrancette et acces aux voies vertes « Vélo:

= Point d’attention sur les traversées de RN * Besoin de plans et signalétiques

= Prolongation du chemin de halage * VAE trop colteux

4. Liaisons intercommunales (hors Mayenne et communes * Manque de stationnements, notamment securises

limitrophes) pour des enjeux loisirs et touristiques *  Absence de vestiaires pour se changer au travail

* Offre entre Mayenne et Laval peu satisfaisante (demande
d’un retour du train)

B L Mayenne Communauté — Plan de Mobilité Simplifié et Schéma

Directeur Cyclable - Diagnostic 23 Sources : concertation et enquéte



= Analyse de la demande potentielle

L’enquéte « Parlons Vélo » de 2019 sur Mayenne

prévus pour début 2022.

Mayenne

avec sa note globale de F.

Angers Cordemais
Basse-Goulaine - Coueron

BN onchamp-lés-Laval I Guérande

Bouaye La Baule-Escoublac
Bouguenais La Chapelle-sur-Erdre
Carquefou n La Ferté-Bernard
Chiteau-Gontier N recne
Chiteaubriant La Roche-sur-Yon

N croler L
Clisson Le Mans

B L Mayenne Communauté — Plan de Mobilité Simplifié et Schéma 22
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Les Ponts-de-Cé
Les Sables-d'Olonne
n Mayenne
C Nentes
Orvault
Pornichet
Reze
n Saint-Etienne-de-Montluc
Saint-Herblain
Saint-Nazaire

* 92 personnes ont répondu a I'’enquéte Parlons Vélo de 2019 organisée par la
FUB sur Mayenne. Une nouvelle enquéte est en cours dont les résultats sont

* Points forts relevés : conflits entre cyclistes et piétons trés rares, facilité pour
trouver un magasin ou réparateur de vélo et des vols de vélos peu fréquents.

* Points faibles relevés : circulation trés dangereuse a vélo pour les enfants et
personnes agées, un réseau d’itinéraires cyclables ne permettant pas d’aller
partout de fagon rapide et directe et une communication en faveur des
déplacements a vélo de la part de la ville inexistante.

A I'échelle de la région Pays de la Loire, Mayenne se situe dans le bas du tableau

Saint-Sébastien-sur-Loire
Sainte-Luce-sur-Loire
Saumur

Sautron

Sévremoine
Sucé-sur-Erdre
Thouaré-sur-Loire
Trélazé

Vertou



=) Morphologie du territoire

Syntheése

En bref

Bien que 36% des actifs travaillent dans leur commune de résidence, ils sont 84% a
prendre la voiture pour se rendre au travail.

Par ailleurs, les parts modales du vélo et des transports en commun sont assez
faibles comparées aux moyennes nationales, respectivement 1,1% et 0,9%, alors
méme que de nombreuses distances sont accessibles a vélo et que |'offre de
transport en commun urbain et périurbain est développée.

Les déplacements domicile-étude, au méme titre que domicile-travail, internes a la
CC font état d’un fort potentiel a I'adoption des modes de mobilité partagés et
actifs.

Des initiatives expérimentales en entreprise et pilotées par le GAL Haute Mayenne
donnent de premiers résultats tres positifs sur I'adoption de ces modes de
mobilités alternatifs par les salariés des nombreuses entreprises de Mayenne.

B I Mayenne Communauté — Plan de Mobilité Simplifié et Schéma
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K L’offre de transports motorisés alternatifs a la voiture individuelle
il

N\

Une offre de transport en commun en cars périurbain assez riche et « grand public »

Carte des arréts de bus du réseau . > 55% de la population totale se trouve a
' Aléop sur le territoire T moins de 10 a pied d’un arrét de car du

N ‘ L &8 réseau Aléop, et plus de 80% habite a
| moins de 10 min a vélo d’un arrét de bus.
Les potentiels d’intermodalité marche/bus
et vélo/bus sont donc trés grands.

> Les fréquences de passage et les horaires
des cars sont un frein a son usage
guotidien.

> Une certaine insécurité a parcourir a vélo
le « dernier km » pour les habitants ruraux

qui souhaitent rejoindre l'arrét le plus
Légende

proche
: Arréts de bus
el @® Lignell?
e b Lo a4 ® Lignel16 > Développer d’autres formes de mobilité
& P . . ® Lignell3 , . . e
e A p ® Ligne12 partagée permettrait de diversifier les
> Z#Martigné-sur-Mayenne 4 et ff 4 i ibl I
: offres de transport disponibles pour aller
Reéalisation : BL * ® Ligne110 , . . . ;
rondgecte: BT o Lignel02Eetd d’un point A a un point B, et d’assurer une
}/f- 3 - . L 102 . . . ' . .
Holisioh, Dresse=nien L meilleure multimodalité ainsi qu’une
BL Mayenne Communauté — Plan de Mobilité Simplifié et Schéma 27 ﬂexibilité accrue.
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L'offre de transports motorisés alternatifs a la voiture individuelle

potentiel fort, mais pas assez exploité

Carte des arréts de bus du réseau Maybus

Légende

@® Ligne1

@ Ligne2

[ Zones d'activité
[ Zones d'habitation

Réalisation : BL
Evolution

Fond de carte :
“Positron
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~ Arréts du réseau Maybus
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Pres de 79% de la population totale de
Mayenne se trouve a moins de 10 a pied d’un
arrét de car du réseau Maybus. Plus de 91%
de la population habite a moins de 10 min a
vélo d’un arrét de bus.

Maybus dessert également tres bien les zones
d’activité. Les potentiels d’intermodalité
marche/bus et vélo/bus sont trés grands.

Les principaux freins relevés sont :

- Un besoin de service le matin qui
desserve les zones d’activité ;

- Un besoin de changer I'image de ce
service.
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K L’offre de transports motorisés alternatifs a la voiture individuelle
il

N\

Une mobilité électrique en augmentation grace a un maillage progressif du territoire en bornes de recharge

A Emplacement des bornes de recharge de véhicules
électriques sur le territoire
0 5 10 km a\/\.ff : gj"
» 10 bornes a charge rapide Py | - .
particulierement adaptées aux : |

itinérances région/département
et installée sur des axes

,'_w“ -~ a ‘1

structurants, !" i A = _,:\.\ e

\ N B ____._—»ﬁ :3 w - ‘I.’ : v ‘NIVL\_;\?
- 1 a Lassay les Chateaux g 4
- 1 a Martigné >
- 1 alJublains
- 7 a Mayenne <

- Mayenn “ax = 7
Payste la Loire S S Qs ﬂMdHayen ne:

2021-10-22(ven.) 03:36(PM)

» Une station de distribution de
GNV et Bio GNV est en cours de

construction a Aron, a proximité bl A

du contournement routier Nord. !J‘ |

Elle devrait étre opérationnelle A e A N af B .,

pour début 2022. " sMartigné-sur-Mayenne g e W
Salisation : " z 2021-10-21(jeu) 05:47(PM)
eabaon <ol - ,Mv‘ Légendes
g%l?ngt?ec:tﬁzb 1;& : /M Bornes de recharge pour véhicules électriques
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A Carte des isochrones 10min a pied et D’autres parkings non identifiés
. a vélo des aires de covoiturage comme aires de covoiturage,
y - existant a I’entrée des bourgs et
0 5 10 km ) au sein de Mayenne ont des
potentiels pour devenir des lieux
de covoiturage :
~ Légende ,

& Aires de covoiturage

- ~ Isochrones

Périmétre accessible en 10 min
a pied vers une aire de covoiturage
[ 110 min

a vélo vers une aire de covoiturage e ¢ & . i B 2 Rue de 1= Poste, 53640 Champéon, France

[110 min

23 Rue des Loisirs, 53440 Marcillé-la-Ville, France
Marcillé-la-Ville
Pays de la Loire
France
0-21(jeu.) 02:49(PM)

Réalisation : BL
Evolution
: Fond de carte :
p OpenStreetMap

I Mayenne Communauté — Plan de Mobilité Simplifié et Schéma
Gyolidioi, Directeur Cyclable - Diagnostic



=g L’offre de transports motorisés alternatifs a la voiture individuelle

Place de la voiture en ville

JH Geomea Clamenzeou, B310D Wagenae, Franae

A,

Mayenne

: syt Pays de la Loire

& | (el France 12°C
ks ¥ \ 201-1073(s0m) 1058(aMy DA F
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* Le stationnement est gratuit en ville.

* Ily atres peu de limitation d’acces au centre-ville pour les voitures
les jours de marché, comme en témoigne la photo ci-contre.

* Par ailleurs, le centre-ville donne aujourd’hui globalement la priorité
a la pratique de la voiture sur les autres modes.

L’expérimentation de zone de rencontre dans le centre bourg est une
excellente initiative, mais elle pourrait aller plus loin les jours de marché
ou le WE, en piétonnisant une partie du centre-ville par exemple.

De maniere générale, il y a un enjeu a sécuriser les coeurs de bourgs
(zone de rencontre) pour favoriser le commerce et les échanges locaux
(et par ricochet la circulation a vélo et a pied).
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=g Projets vélo et hiérarchisation du réseau routier

Tracés existants et en projet de la Vélofrancette
au niveau de Mayenne

La Vélo Francette
2 km

Fort enjeu a capitaliser sur le flux de
cyclistes sur la Vélofrancette pour
gu’ils s’arrétent a Mayenne, fassent
vivre le centre-ville, été idéalement
puissent irriguer le reste du territoire
autour de Mayenne. En moyenne, un
cyclotouriste dépense 60€/jour

Mayenne
Pays de la Loire
France 14°C

o
2021-10-22(ven.) 02:26(PM) 57°F

Légende

Vélofrancette
. = Ttinéraire actuel

Itinéraires alternatifs
=== Projet de Mayenne

Sources : Concertations Marché Elus === Proposition BL Evolution

-....Réalisation : BL
Evolution
o Fond de Carte :

éi'ﬁ//é’a{é}'ﬁ‘; Positron (retina)
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=g Projets vélo et hiérarchisation du réseau routier

Les voies vertes

> 1l'y a un fort intérét a s’appuyer sur le
réseau de voies vertes existantes
pour relier les différentes villes du
territoire a Mayenne.

> Un enjeu est de rendre ces voies
praticables toute [|'année afin de
rendre l'usage utilitaire dominant.

> Cela pose des questions :

- le type de revétements de ces voies
vertes, en tenant compte de l'intérét
de les bitumer aux alentours de
Mayenne par exemple ;

- Les compétences des collectivités
dans l’entretien des voies vertes
(département, communes, CC).

B I Mayenne Communauté — Plan de Mobilité Simplifié et Schéma
Gyolidioi, Directeur Cyclable - Diagnostic

0 2,5 5 km

_____ % D13. 53100 Parigné-sur-Braye, Fral

Parigné-sur- Braye

Pays de la Loire
France

N 2021-1022(ven) 04:07(PM)

Réalisation : BL

Evolution

Fond de Carte :
éyolidiatl, OsM

34

13°C
95°F
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S
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= Martigne-sur-Mayenne

/

Sources : OSM

Cartes des voies vertes existantes autour de
Mayenne 7
o



Carte du réseau cyclable existant a I'échelle de la
Communauté de Communes

0 5 10 km
I 000 e 4 J

Légende

4

Aménagements cyclables existants

== Aménagements mixtes vélo piétons ! Lassay-lés—Ghéteaux

hors voie verte e
= Autres % =N
= = Bande cyclable ; R
=== Piste cyclable 2 \?—-—/ \
=== Piste cyclable sur trottoir

Simple jalonnement
== \/Oie verte

.,;;
Martigné-sur-Mayenne
Réalisation : BL " ) ‘
Evolution o YWl
% Fond de Carte : b\ 3 & ,
%'5&1&7@13 Positron (retina) . ¢ Sources : Visite terrain

1 A Ve
R _. -
-y
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Carte du réseau cyclable existant a I'échelle de la gl&&
Mayenne pute Brives

la Chouanne
2 km
| ﬂ\

¢ la Haut

ta Croix Cou

erronniere
Bras

la Courbe

. —
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la Petite Vigh & n
MAYENNE
Mayenne

Légende )
Aménagements cyclables \ ¢ P
existants PN, 2 la Melletiere

= Aménagements mixtes
vélo piétons
hors voie verte

= Autres

== Bande cyclable

=== Piste cyclable

=== Piste cyclable sur trottoir
Simple jalonnement

== \/Oie verte

Réalisatioh :Bilb!e

Evolution

les La

' 4 e {
les Vallées » l'Angellerie

nerie
Grinhard
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=g Synthése des enjeux et lignes de désir

A Rennes-en-Grenouilles

g B )
0 5 10 km Le Housseau-Brétignolles aigt-]uli/en-dt/J-Terroux
[ = \S&a‘inte-Marike-du-Bois
4%
"_J;.‘Say-les—Chéte_:je\)'ux
. % . ’
:' . -Charchigné
oy
MontreuilsP Le Horps
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A
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Micro-centralité de rencontre ou conforter les
équipements et services, la convivialité

Principales zones d’emplois a relier
Enjeux spécifiques a Mayenne (voir diapo suivante)

Enjeux de liaisons directes et efficaces en modes
alternatifs et actifs pour les collégiens, actifs, habitants

- Enjeux de liaisons directes et efficaces en modes partagés
pour les lycées et actifs

o Hubs intermodaux

o Enjeux d’itinéraires verts par petites routes et chemins
o *" permettant la balade et le déplacement en modes actifs
A (esprit itinéraires cyclables balisés)

La carte ci-contre représente les différentes lignes de
désirs du territoire. Il s’agit des itinéraires
correspondant au croisement des besoins de mobilités
des habitants et au potentiel de report modal a pied, a
vélo, en bus et en modes partagés.

Les scénarios chercheront a identifier des liaisons le
long de ces lignes de désirs.

Les scénarios devront aussi définir les possibilités
d’aménagement permettant de répondre a chacune de
ces lignes de désirs.
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Echelle de centre bourg et de quartier ol maximiser la
qualité de I'espace public pour la marche de tous (zone de
rencontre / 20) donnant la priorité aux circulations douces

Enjeux de liaisons douces et partagées dans le rayon des
2km a pied, vélo, trottinette, fauteuil, bus, etc.

Principales zones d’emplois a relier

Enjeux de liaisons directes et efficaces en modes
alternatifs et actifs pour les collégiens, actifs, habitants

Hubs intermodaux




= Syntheése des enjeux

Vision a 3 niveaux différents :

A l’échelle de la ville de Mayenne, et dans une moindre mesure de Martigné-sur-Mayenne et Lassay-les-Chateaux :
Apaiser la circulation dans le centre des véhicules motorisés, en particulier des poids lourds, en limitant la vitesse sur une large partie de la ville,
et en renvoyant le trafic sur un seul ou deux ponts afin de favoriser les franchissements pour les modes actifs ;
% @7 Donner davantage de place aux piétons et vélo via I'aménagement de zones piétonnes, de zones de rencontre et d’'aménagements cyclables
favorables aux mobilités actives, jusqu’aux sorties des bourgs ;

A I’échelle des communes limitrophes de ces poles :

&b Ameénager des liaisons cyclables sécurisées entre le p6le et ces communes, en s’appuyant d’abord sur le réseau dense de voies vertes existantes
qui devra étre rendu praticable en tout temps, ainsi que sur les routes départementales ou communales existantes a faible trafic;

ﬂ' Traiter les franchissements stratégiques, aménager un réseau sécurisé et efficace lorsqu’aucun itinéraire de substitution n’est envisageable ;

Communiquer sur la qualité de service des transports Maybus et de la proximité des habitants avec les arréts. Etendre le service aux communes
limitrophes et étendre son service la matinée afin de permettre aux actifs de rejoindre les zones d’activité.

A une échelle plus large, ainsi que des poles extérieurs 8 Mayenne Communauté :

Mettre en place des « lignes » de mobilité partagée le long d’axes au trafic élevé sur un modele de maillage en étoile avec Mayenne pour
centre, tout en développant des parkings intermodaux le long de ces axes et a proximité des bourgs et des zones d’activité ;

Affiner le maillage des arréts du réseau Aléop au niveau des zones d’activité notamment, tout en assurant une synchronisation des horaires
avec les trains a Laval, et en améliorant la fréquence de passage dans certaines communes rurales dotées d’entreprises ;

@

@@ Appuyer le développement des mobilités partagées par la mise en place d’un ensemble de services d’animation, de communication, de
sensibilisation et de politiques tarifaires incitatives afin d’embarquer la population et d’accélérer les changements de comportement ;

= \ettre en place un jalonnement et une signalétique incitatifs, tant dans Mayenne que sur les voies secondaires pour le reste du territoire, afin
| de promouvoir les trajets de 15 & 30 min et de développer un cyclotourisme local.
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Les suites

Sept. — Deéc. 2021

\ Diagnostic
participatif /

/-

o

1 enquéte en ligne

Des entretiens

Des visites de terrain a
vélo

1 partage du diagnostic
pour le lancement du
comité usagers

1 comité de pilotage de

validation du
diagnostic

N

/

BL

ol

Jan — Mars 2022

\ Stratégie :

Scénarisation

Avril = Mai 2022

\ Plan d’actions

Programmation

( 1 Comité usagers pour discuth

des propositions du bureau
d’études

1 Séminaire stratégique avec
élus et techniciens

1 COTECH de travail sur les
scénarios

1 COPIL de validation de la
stratégie d’'aménagement

41

j

- 1 COTECH de travalil sur la
programmation
- 1 COPIL de validation finale

o

[1 Comité usagers pour échanger Q
la communication et les services




Les territoires qui ont I'ambition de se
développer de maniere durable font
confiance a notre équipe d'experts depuis
plus de 8 ans.

BL évolution est un bureau d'études et de
conseils en développement durable.

AU service de la société, notre équipe engagée
souhaite diffuser une vision résiliente de
I'aménagement des territoires en associant une
vision fortement participative a une prise de
conscience réaliste et éclairée des enjeux du XXle
siecle.

Contact : guillaume.martin@bl-evolution.com




